Rapport om hastighetsovervakning av fordonstrafik
pa vag 296

i Los, Ljusdals kommun



Hastighetsovervakningen av fordon genomfordes i syfte att pavisa en oroande
trend av att den hogsta tilldtna hastigheten inte respekteras i byn Los.

Det huvudsakliga motivet ar att samla in data som underlag for vidare
atgiarder — dialog med ansvariga myndigheter om mojligheterna att 6ka
sakerheten for gdende och cyklister i byn.



Den overvakade strackan

En striacka pa 1,3 km mellan adresserna
Gruvbyvidgen 10 och Los Kyrkbyvég 37, som passerar
forbi centrala platser i byn — campingen, kyrkan,
restaurangen och dldreboendet. Det dr den
huvudsakliga genomfartsleden i byn, dar manga
manniskor ror sig till fots — till arbetet, for att
handla eller pa en promenad.

Pa hela strackan dr den hogsta tillatna hastigheten
40 km/h. Skyltarna ar vél synliga och flera &r
uppsatta langs hela strackan pa bada sidor av vagen.




Sakerhet for gaende och cyklister

En gdng- och cykelvig finns i Los endast som en mycket kort stracka mellan restaurangen
Lokatten Wardshus och Kyrkbyviag 110. Den totala lingden dr endast 250 meter.

En annan stracka dér gdende och cyklister kan rora sig pa en separat bana finns mellan
Gruvbyvigen 22 (det tidigare Kommunhuset) och brandstationen (Gruvbyvigen 56). Den
totala langden dr cirka 750 meter.

Mellan Kyrkbyn och Gruvbyn (och édven i andra delar av Los) saknas den sd nodvindiga
trottoaren. Gaende skulle kanske kunna kinna sig ndgot tryggare nér de gar pa vigkanten om
bilisterna holl den angivna hastighetsgransen pa 40 km/h. Som alla dock kan komma och
sjdlva se — och som dven insamlade data bekraftar — foljer bilisterna inte hastighetsgransen
utan kor betydligt fortare.



Nar hastighet moter fotgangare

Pa vigen dar ménniskor ofta gar ldngs vigkanten avgor hastigheten liv och
dod. Forskning visar att en fotgéngare har stor chans att 6verleva vid en
kollision i 30 km/h, medan risken att inte 6verleva dr hog vid 50 km/h.
Skillnaden pa bara néagra kilometer i hastighet kan alltsa vara skillnaden
mellan lindrig skada och dédsfall. Varje kilometer 6ver den tilldtna
hastigheten 40 km/h forldnger bromsstridckan och okar risken for allvarliga
konsekvenser avsevirt. Att halla hastighetsgransen dr darfor ingen formalitet
— det dr en avgorande forutsittning for sdkerheten for alla som gér eller cyklar
langs denna vag.

Vi —invdnarna i Los — 6nskar sdkra trottoarer for promenader och cykling. Vi
onskar att forare respekterar hastighetsgrénsen. Vi vill att vdra barn ska kunna
ga sikert till skolan. Vi vill att ingen ska behova vara riadd for att ga runt sitt
eget hus. Vi vill ha en sdker plats for alla.

Approximate survival rate
if hit by a vehicle at the
following speeds.
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Datainsamlingsmetod

Tva mobiltelefoner med den specialiserade appen Carmen ANPR
(Automatic Number Plate Recognition) placerades vid de tva punkterna
som avgrdnsar den 6vervakade végstradckan under 13 dagar. Appen
detekterar fordon och kan ldsa av registreringsskyltar. Varje
fordonsdetektering registreras med exakt tidpunkt for passage.

Nér tider fran bada méatpunkterna &r tillgéngliga for ett fordon kan
medelhastigheten for det fordonet pa den aktuella strickan enkelt
beriknas.

Vi kan anvinda en enkel formel for att berdkna medelhastigheten:
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Dar:
° v = medelhastigheten f6r fordonet pa strickan (i meter per sekund, m/s,
kan dven omriknas till km/h)
° d = avstandet mellan de tvd métpunkterna (i meter, t.ex. 1300 m)
° tl= tidpunkt da fordonet passerar forsta punkten (i sekunder)
° t2 = tidpunkt dé fordonet passerar andra punkten (i sekunder)

For hastighet i km/h:

d

Vkm/h = 3,6
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Efter kalibrering med hjélp av en provkérning med ett fordon utrustat med
farthéllare drogs en avvikelse pa 6 % av fran alla uppmaétta varden.

Om registreringsskyltavldsning:

Detta dr en tekniskt mycket enkel metod for att ldsa registreringsskyltar med
hjélp av en mobiltelefon. Det dr alltsd inte mojligt att 1dsa 100 % av skyltarna.
Generellt minskar chansen att ldsa av en skylt om:

e  Det dr natt — vi har inga data fran natten (generellt kor forare
betydligt snabbare pa natten)

e  Vidret dr daligt — kraftigt regn eller viss kontrast fran skarpt solljus
kan férsvara avldsningen

e  Fordonet kor mycket snabbt — avldsningen fungerar mer tillforlitligt
pa langsamt koérande bilar.

Ibland uppstod tekniska problem dér en av kamerorna slutade spela in under
delar av dagen, vilket gor att vissa dagar kan ha férre insamlade data.



Resultat



Hastighetsférdelning 0—40 km/h / 40km/h+ (antal bilar) per dag
Diagram: W 40+kmh [ 0-40 km/h
Hastighetsfordelning
0-40 km/h /
40km/h+ (antal bilar)

per dag

450 329 136 182 131 333 77




Tabell: Hastighetsfordelning
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[ 50-60 km/h
B 40-50 km/h
B 30-40 km/h

20-30 km/h
B 10-20 km/h

Diagram:
Hastighetsfordelning
(antal bilar) per dag



Tabell: Hastighetsfordelning (antal bilar) per dag

90-100 100+
km/h km/h

2025-08-07 (Torsdag)

2025-08-08 (Fredag)

2025-08-09 (Lérdag)

2025-08-10 (Séndag)

2025-08-11 (Mandag)

2025-08-12 (Tisdag)

2025-08-13 (Onsdag)

2025-08-14 (Torsdag)

2025-08-15 (Fredag)

2025-08-16 (Lordag)

2025-08-17 (Séndag)

2025-08-18 (Mandag)

2025-08-19 (Tisdag)




Sammanfattning

De analyserade uppgifterna visar att medelhastigheten varierar beroende pa hur ofta ett fordon passerar
strackan:

Fordon registrerade endast en gang: medelhastighet 47,4 km/h
Fordon registrerade tva ganger eller fler: medelhastighet 44,9 km/h
Fordon registrerade fem ganger eller fler: medelhastighet 41,4 km/h
Unika fordon som registrerades endast en gang: 2651

Unika fordon som registrerades flera ganger: 401

Dessa uppgifter tyder pa att fordon som passerar striackan oftare tenderar att halla ldgre hastighet an de som
endast passerar en gang.

Det ar alltsa tydligt att den 6vervagande majoriteten av forare i Los endast passerar genom orten. Sddana
passerande forare 6verskrider hastighetsgriansen oftare, baserat pa de insamlade uppgifterna.



Nuvarande situation

Nuvarande situation

For ndrvarande (september-augusti 2025) har en dialog inletts med polisen, Trafikverket och
Ljusdals kommun. Mélet med det lokala medborgarinitiativet dr att uppna en betydande
okning av sikerheten for de mest utsatta — fotgangare och cyklister — samt att lugna trafiken.

Tack for ditt stod!
Tack for att ni tog er tid att ldsa.

Roman Hruska, forfattare, boende direkt pd den berorda strackan.



